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An einen Schiffsbug erinnern
die vier Spitzen des Ende
Marz eroffneten "Titanic"

Buildings in
Belfast/Nordirland. Foto:
Haulner

Um 2.12 Uhr nachts kiindigt sich das Ende an: Ein Ruck, ein
Zittern, dann beginnt sich das Schiff zu drehen, hebt sein
Heck aus dem eiskalten Wasser. Sechs Minuten lang steigt das
Ruder aus dem Meer, ragen die riesigen Schrauben in die klare
Luft.

Um 2.18 Uhr donnert es im Rumpf des Giganten. Die gewaltigen
Maschinen, die 50 000 PS auf die drei Schiffsschrauben
brachten, rauschen durch den Schiffskorper, losgerissen aus
ihren Verankerungen. Es ist das Todesbrillen des Meeresriesen:
Die Lichter erldschen; zwei Minuten spater gleitet die
,Titanic", in zwel Teile zerbrochen, fast gerauschlos in die
Tiefe. 1 500 Menschen reilt sie in den Tod. Nur gut 700 werden
gerettet. Das Ende des als unsinkbar gepriesenen Dampfers auf
seiner Jungfernfahrt wird zum Mythos.


https://www.revierpassagen.de/8526/titanic-der-mythos-lebt-weiter/20120415_0408
https://www.revierpassagen.de/8526/titanic-der-mythos-lebt-weiter/20120415_0408
http://www.revierpassagen.de/8526/titanic-der-mythos-lebt-weiter/20120415_0408/imag1118

Mit der Zahl der Opfer ist der Mythos ,Titanic” nicht zu
erklaren: Die Geschichte der Seefahrt kennt weit hohere
Verluste. So sterben alleine 1945 auf den drei Schiffen
JWilhelm Gustloff“, ,Goya” und ,Cap Arcona”“ jeweils zwischen 5
000 und 9 000 Menschen, als die Fluchtlingstransporte von
alliierten Kraften versenkt werden. Doch die Tragddie der
sTitanic” ist mehr als eine Schiffskatastrophe: Sie steht fur
den gebrochenen Stolz einer technikglaubigen Zeit, fur das
Ende der ,Belle Epoque” mit ihrem Kontrast von Luxusglanz und
Elend. Sie wird als Menetekel der nahenden Katastrophe
gesehen, die wenige Jahre spater das alte Europa ins Verderben
reifen sollte. Und sie wirkt — wie der Turmbau zu Babel - als
ein Symbol uUberheblicher Selbstiberschatzung des Menschen. Fur
sich gesehen unbedeutende Versaumnisse fuhren in ihrer Summe
zu einem Ungluck, das die Menschen an Bord des Schiffes nicht
einmal wahr haben wollen, als es schon zu spat ist: Wahrend in
den unteren Kabinen der Dritten Klasse schon das Wasser steht,
plaudert man in den Salons noch unbeschwert bei Brandy und
Zigarren.

Die trugerische Zuversicht, die viele Passagiere blind auf die
Allmacht der Technik vertrauen liels, soll ein Steward in einem
Satz zusammengefasst haben, den der Uberlebende Albert
Caldwell uberliefert hat: ,Nicht einmal Gott konnte dieses
Schiff versenken”. Der Wirzburger Fundamentaltheologe Elmar
Klinger bezeichnet die Symbolik des ,Titanic“-Untergangs als
religios: ,Man hielt die ,Titanic’ fur eine Groftat des
Menschen, einen Triumph Uber die Natur. Und dann fuhrt eine
Verkettung banaler Umstande zum Untergang. Genau hier finden
wir eine religidse Faszination. Jeder kennt solche
Situationen.” Klinger weiter: ,Ich sehe in der Katastrophe ein
,Zeichen der Zeit’. Es 1ist der Gegensatz von menschlicher
Hochstleistung und menschlichem Versagen. Man entdeckt die
Hinfalligkeit all dessen, was von Menschen gemacht ist. Das
ist charakteristisch fur das menschliche Leben uberhaupt.“

In einem vor wenigen Wochen erschienenen Buch geht auch die



Kultur- und Musikwissenschaftlerin Linda Maria Koldau auf die
sLegenden” um die ,Titanic” ein. Ihr geht es nicht nur darum,
die Uberlieferung von falschen Tatsachenbehauptungen zu
reinigen, die sich nicht zuletzt durch die finanziellen
Interessen der Reederei in die offiziellen Protokolle und
Berichte eingeschlichen haben. Denn der White Star Line, aber
auch der fur den Funkverkehr verantwortlichen Marconi-
Gesellschaft ging es laut Koldau darum, ,Fakten zu verzerren
und zu verschleiern und Unschuldige zu Schuldigen zu
stempeln”.

Hatten die Konzerne haften mussen, waren immense Kosten auf
sie zugekommen. Dies galt es, unter allen Umstanden zu
verhindern. Koldau kommt zu dem Schluss, dass Raffgier eine
entscheidende Ursache fiur das Unglick war: Die Funker an Bord
haben nicht nur Eiswarnungen nicht weitergegeben, sondern auch
zu lange gezogert, das damals noch relativ neue Notsignal SOS
zu morsen. Geholfen hatte es freilich nichts: Der ,Titanic” am
nachsten stand die ,Carpathia“, die sofort mit voller Kraft
dem havarierten Schiff zu Hilfe eilte. Sie benotigte dennoch
vier Stunden - viel zu lang, um die Menschen des rasch
sinkenden Stolzes der ,White Star Line” noch zu retten. Dass
der Funker des einzigen Schiffs in der Nahe, der
,Californian”, gerade einmal zehn Minuten vor der Kollision
der ,Titanic“ mit dem Eisberg zu Bett ging, gehort zu den
absurden und schicksalhaft scheinenden Momenten der Tragoddie.

Koldau, derzeit noch in Aarhus in Danemark lehrend, nimmt sich
auch die Mythenbildung vor. Sie entdeckt in der ,Titanic“-
Katastrophe ein ,perfektes Drehbuch”, gebildet nach dem Muster
der griechischen Tragodie: Der Mythos vereine zentrale Motive
des Erzahlens in Reinkultur. Auch sie bescheinigt dem Mythos,
nach und nach religitdse Zuge angenommen zu haben.

Ein Mythos, der im Sinne des Philosophen Paul Riceur neue
Bereiche von Welterfahrung erschlieft. In der ,Mythisierung”
der ,Titanic“-Geschichte geschieht eine Sinn-Schopfung.
Vielleicht ist das auch ein Weg fur die Nachwelt, das zutiefst



Sinnlose einer solchen Tragodie zu bewaltigen. Bei einer
Analyse im Sinne der ,Metaphern des Bosen” von Riceur durfte
sich zudem bestatigen, dass der ,Titanic“-Mythos auch dazu
taugt, die zerstorerische Macht des Bodsen zu erweisen: Er
konstituiert einen Zusammenhang des Verderbens, der uber
Schuld oder Verantwortung des Einzelnen hinausgeht.

Die Geschichte vom Untergang der ,Titanic“ ist jedoch auch
eine Erzahlung ergreifender Einzelschicksale: Von
unglaublichen Zufallen, die zur Rettung fuhren. Von Feigheit
und Verzweiflung. Von Edelmut und Groe. Von der Souveranitat,
mit der Menschen ihr Schicksal zu tragen wissen. Von
Gentlemen, die im Angesicht des sicheren Todes Frauen und
Kinder in die Boote geleiten und selbst zurickbleiben. Von dem
alten Ehepaar Isidor und Ida Strauss, das so lange zusammen
gelebt hat und nun auch zusammen sterben will. Von Priestern
wie Pater Joseph Peruschitz aus Scheyern oder Thomas Byles,
Pfarrer aus Ongar in Essex, die bis zum Schluss die Menschen
beruhigen, trostende Worte sprechen. Statt den angebotenen
Platz im Rettungsboot einzunehmen, beten sie mit den Menschen
noch, als sich das Heck schon aufrichtet, um Minuten spater in
die Tiefe zu fahren.

Oder von den Musikern um Kapellmeister Wallace Hartley, von
denen keiner uberlebt. Ob es der Gassenhauer ,Autumn” war oder
der Choral ,Naher mein Gott zu Dir“: Tapfer spielen sie, bis
sie von Deck sturzen. Beiden, den Priestern und den Musikern,
hat James Cameron in seinem soeben wieder in die Kinos
gekommenen ,Titanic“-Film wenigstens in kurzen Sequenzen ein
Denkmal gesetzt.

100 Jahre spater ist die Erinnerung an die ,Titanic® und ihre
Opfer ungebrochen. Die letzte Uberlebende, Millvina Dean,
starb zwar 2009 — doch die Geschichte des Untergangs wird
weitererzahlt: Der Mythos sei unsinkbar, sagt Autorin Koldau.
In Belfast in Irland, wo der Ozeanriese auf der Werft Harland
& Wolff gebaut wurde, in Southampton, wo die Jungfernfahrt
begann, im irischen Cobh (Queenstown), wo die ,Titanic” zu



ihrer letzten Station anlegte, erinnern in diesen Tagen
Ausstellungen, Veranstaltungen und Gottesdienste an das
Unglicksschiff und seine Menschen.

In Belfast entwickelt sich ein ganzer neuer Stadtteil im
Zeichen der ,Titanic“. Ende Marz wurde ein 97 Millionen Pfund
teures neues ,Titanic Building” eingeweiht. Vier Spitzen, die
an einen Schiffsburg erinnern, sollen an die vier Epochen des
Schiffsbaus in Belfast erinnern; der Glaskern des Baus an den
Verderben bringenden Eisberg. Jeder Bug ist genauso hoch, wie
die ,Titanic” von Kiel zu Deck war. Es steht in der
Nachbarschaft zu den Resten des Docks, 1in dem die
Schwesterschiffe ,Titanic“ und ,Olympic“ gebaut wurden. In
einer aufwandigen multimedialen Inszenierung will es die Zeit
vor 100 Jahren erlebbar machen, als die irische Stadt das
Zentrum des Schiffbaus weltweit gewesen ist.

Das erwahnte Buch: Linda Maria Koldau ,Das Schiff, der
Untergang, die Legenden”. C. H. Beck Verlag, 303 Seiten, 19,95
Euro.



